Uw notor is een | uchthapper

Het originele artikel kont wuit het februari 1963 nunmer van
het blad VW voor hen die ‘Vooruit WIllen . De tekst is, waar
nodi g, aangepast aan de huidige tijd.

We herinneren het ons nog wel van de school banken: een spiri-
tus- of ander vliamretje doofde onder een glazen stolp, zodra
de zuurstof uit de lucht was opgebrui kt. Zuurstof bevordert de
ver brandi ng heet dat, populair uitgedrukt. Meer wetenschappe-
lijk zegt nmen dat =zo: *“verbranding is een chem sch proces
waar bij zuurstof gebonden wordt onder grote warnteontw kke-
ling”. Zodra alle aanwezige zuurstof gebonden is aan de “te
ver branden” stof, is een verdere verbranding onnogelijk.
Hi erop berusten diverse voorwerpen, zoals afsluitbare asbakjes
in auto’'s sigarendovers etc. uw notor die zich intensief net
verbranding van benzine bezig houdt, heeft daarvoor veel
zuurstof nodig. Hij betrekt die uit de lucht, die, zoals nen
weet voor ca. 23 gew chtsprocent uit zuurstof bestaat en voor
de rest bijna geheel uit stikstof. On 1 kg benzine te verbran-
den is 3,5 kg zuurstof nodig, dat wil zeggen de hoeveel heid
die aanwezig is in ca 15kg, of rond 15.000 liter lucht op
zeeniveau. Voor elke liter benzine heeft de notor dus ca
11.0000 liter lucht nodig, dat wil zeggen dat hij, als u net
flinke snelheid rijdt, ca 25 liter lucht per seconde aanzui gt.
Dat is een behoorlijke ademhaling! De gem ddel de nens ver-
brui kt ca. 15 liter per m nuut.

Het luchtfilter

Men zal inzien, dat een zo grote hoeveel heid |ucht per seconde
nmet een aanzienlijk kracht en snelheid de carburateur pas-
seert, zodat alle ongerechtigheden die in d lucht kunnen
zweven, de notor zouden worden ingezogen, indien de lucht niet
gefilterd werd. Over die ongerechtigheden nobet nen niet te
[icht denken. Allerlei afvalstoffen, afkonstig van industrie
en woonhui s schoorstenen, uitlaatpijpen van notorvoertuigen,
van bonmen en planten, slijtagedeeltjes van allerlei aard, alle
in fijn verdeelde toestand, worden door de atnosfeer neege-
voerd. Talloze van die deeltjes zijn met het blote oog niet of
nauwel i j ks zichtbaar, nmaar zouden, onder de m croscoop beke-
ken, scherpe kanten vertonen. Als zulke nietige deeltjes zich
tussen zuiger en cilinderwand nestel en, werken ze ondanks hun
kl ei nheid toch als een schuurm ddel, dus verhogen de slijtage
van de bewegende delen van de notor. Het is de taak van het
luchtfilter de aangezogen lucht te reinigen. Dat dit niet een
overbodi ge maatregel is, kunt u waarnenen bij de reinigings-
beurt van het luchtfilter. Op een schone asfaltweg in de vrije
natuur zuigt een mddenklasse auto nog 0,1 gram per 100 km
aan. Dat lijkt niet veel, nmmar stofdeeltjes wegen niet veel,
zodat dit gewi cht nog ontel bare stofjes betekent. Op een droge
| andweg is de aangezogen hoeveel heid stofkorrels wel honderd
keer zo groot. In de nabijheid van de kust bestaat de |ucht-
verontreiniging voor een aanzienlijk gedeelte uit fijn ver-
deel d zand, evenals op zandwegen, d.w.z. uit deeltjes net een
sterk verwoestende invlioed als ze in de notor terecht konen

Een luchtfilter, maar dan ook een voortdurend goed onder houden
luchtfilter, is dus zonder overdrijving gezegd, van vitaal

bel ang voor de notor. Voor het behoud van de notor wel te



verstaan, niet voor de werking van de notor; daarvoor betekent
het filter zelfs enige belasting, ondat de ‘ademhaling er
eni gszi ns door gerend wordt.

De notor zuigt dus de grote hoeveelheid lucht die hij nodig
heeft aan, door het luchtfilter heen. Hj is bovenop de carbu-
rateur genmonteerd — die grote ronde blikken doos — waarin
zich, zoals nmen weet, een kwart liter notorolie SAE 20 noet
bevi nden. Een nerkteken geeft het vereiste olieniveau aan.
Voor een goede werking van het filter is olievulling precies
tot aan het nerkteken van belang. De aangezogen |ucht bl aast
namelijk met kracht over het olieopperviak en slingert olie-
deeltjes omhoog naar een in het bovendeel van het filter
aanwezig netalen vlechtwerk, waar doorheen de |lucht noet
passeren. In dit net olie bevochtigde vlechtwerk worden in de
| ucht zwevende ongerechti gheden opgevangen, waarna ze net weer
neerdrui pende olie worden neegenonmen naar het onderste deel
van het filter. Het vlechtwerk wordt dus voortdurend weer door
de olie schoongewassen; stof en vuil verzanmelen zich in het
onderste deel van het luchtfilter, waar het een bezinksel
vornt. Een dergelijk filter kan aanzienlijke hoeveel heden st of
opnenen: aan gew cht ongeveer zoveel als de olievulling weegt,
d.w. z. ongeveer 200 gram

Het oliebadluchtfilter noet in nornmale gevallen na el ke 5.000
km worden gereinigd. We veel over stoffige wegen rijdt doet
goed eerder toto reiniging over te gaan en wel wuiterlijk
wanneer het filter zoveel stof heeft opgevangen, dat boven het
bezi nksel in het onderste deel geen olie neer staat.

Voor het schoonmaken noet het filter van de carburateur ver-
wi jderd, en boven- en onderdeel van el kaar geschei den worden.
De vuile olie in het onderste deel wordt door verse notorolie
SAE 20 vervangen en het vlechtwerk in het bovendeel zorgvuldig
ui tgespoeld, b.v. net wasbenzine, en daarna behoorlijk ge-
droogd door uitslaan.

Warnme | uchtkl ep

Sedert augustus 1960 heeft het luchtfilter een speciale uit-
bouw gekregen, die ook bij de VW500 (type-111) wordt toege-
past. In die uitbouw bevindt zich een automatisch werkende
klep die, al naar het nmotortoerental, warne of koude | ucht
toegang tot het filter heeft. Het klepje is net een gew cht
bel ast, waardoor bij |aag toerental de koude |ucht opening is
afgesloten; de nmotor zuigt dan lucht aan die door de notor
reeds verwarnd is en via een slang onttrokken wordt aan een
der warntew sselaars. Het doel deze inrichting is, te voorko-
men, dat zich ijs in de carburateur vornmt. Bij vochtig weer en
tenperaturen van 0 tot ca. 10 graden Celsius kan dit nanelijk
gemakkel ijk optreden, zelfs op een koude ochtend in de zoner,
wegens de koudeontw kkeling door de krachtige zuiging in de
carburateur, en de verdanping van de brandstof. Het verschijn-
sel openbaart zich door afslaan van de notor als nen onder
genoende weer sonstandi gheden kort na de koude start gas weg-
neent om te stoppen voor een verkeerslicht, etc. dan blijkt
zich ijs gevornd te hebben rond de gasklep, waardoor geen
stationair nmeer toegang krijgt tot de cilinders. Door toevoer
van verwarnde |ucht wordt het euvel doeltreffend bestreden.
Voor normeal rijden is toevoer van warne |lucht niet nodig

zelfs niet wenselijk. Bij toenemend toerental, als de notor
meer |lucht gaat aanzuigen, overwint de kracht van de | ucht-



stroom het gew cht van het klepje, waardoor dit onslaat, de
openi ng voor buitenlucht vrijmakt en de andere opening voor
warme lucht afsluit. De regeling werkt dus volstrekt autona-
tisch. Het klepje noet altijd vrij beweegbaar zijn. Het tui-
nmel kl epje is nog voorzien van een vergrendeling, waardoor de
warme |ucht toevoer blijvend kan worden afgesloten. Dit is in
bi j zonder van belang bij gebruik van de wagen in warne stre-
ken, alwaar toevoer van verwarnde |ucht geen zin heeft. In ons
klimat heeft het daarentegen geen zin het klepje vast te
zetten.

De toevoer van warnme lucht verhindert niet alleen de vormng
van ijs in de carburateur onder de typische weersonstandi ghe-
den die dit bevorderen, maar doet de notor ook beter reageren
bij gasgeven bij koeler weer, en werkt zuinig rijden in de
hand. De wel eens gehoorde nening, dat het vastzetten van het
kl epje beter zou zijn, ondat koude |ucht een betere cilinder-
vulling nogelijk makt, is een drogreden; bij mddelnmatig
toerental sluit de luchtstroom imers de toevoer van warne
lucht automatisch al af. Zorg hiervoor is dus vol strekt onno-
di g.
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