Gehard of gel aagd gl as?
Bei de hebben voor- en nadel en

Het originele artikel konmt wuit het juni 1963 nummer van het bl ad
VW voor hen die ‘Vooruit Wllen en is geleverd door Gert de Haas.
De tekst is, waar nodi g, aangepast aan de huidge tijd.

De vraag, of gehard glas als materiaal voor de voorruit van een
auto beter is dan gelaagd glas, wordt vele malen gesteld. Een
antwoord zonder enig voorbehoud is echter niet zo gemakkelijk te
geven. Het feit, dat nmen in Europa over het algeneen het geharde
glas prefereert terwijl daarentegen in de Vereni gde Staten gel aagd
glas verplicht is, bew jst wel, dat beide soorten voor- en nadelen
hebben. Wel nogelijk is het om aan de hand van ervaringen na te
gaan hoe de beide glassoorten zich onder bepaal de onstandi gheden
gedr agen.

Voordat we echter de voor- en nadelen van beide soorten bespreken,
is het misschien nuttig het verschil te beschrijven: gel aagd gl as,
ook wel triplexglas of sandw chgl as genoend, ontstaat door tussen 2
| agen normmal silicaatglas een plastic folie (polyvinyl butyraal)
aan te brengen. dit geheel wordt verwarnd tot boven het verweki ng-
punt van de folie, waarna de drie |agen sanmen gewal st worden. Na
af koeling is op deze wijze een zeer hechte verbinding ontstaan. In
geval van breuk zullen de groter scherven dan ook blijven hechten
aan de plastic folie.

Gehard glas, neer bekend onder de naam Securit, en vrijwel in
i edere Vol kswagen aangebracht, is eveneens vervaardigd uit normal
silicaatglas. Het eindproduct heeft een therni sche behandeling
onder gaan, waar door de sterkteweerstand ongeveer 5x zo groot wordt.
De schok en hittebestendi gheid nemen eveneens in grote mate toe
Door de in de ruit aanwezi ge spanningen, wordt in geval van breuk
de gehel e oppervlakte van de ruit in kleine, niet-scherpe korrels
en brokj es gebroken.

Ver keer svei | i ghei d

De tegenstanders van gehard glas voeren bij hun argunentatie direct
aan, dat bij eventuele breuk van de voorruit aan de bestuurder
onm ddel l'ijk het zicht wordt ontnomen. Door de vele kleine barstjes
die ontstaan na een botsing net een hard voorwerp, vornt zich een
craquel é patroon, waar nmen sons nog wel door kan kijken, nmar dan
toch neestal onvol doende. De enige oplossing is dan de gebroken
ruit, of althans een zichtstukje daarin, te verw jderen (hetgeen
overigens zeer genmkkelijk gaat) en in een rustig tenpo naar een
garage te rijden.

Bij gel aagde voorruiten ligt dit anders. \Wanneer daar bijvoorbeeld
een steen tegenaan kont zodat de ruit breekt, ontstaat slechts een
stervorm ge breuk op de plaats waar het voorwerp de oppervlakte
heeft geraakt, terwi jl het uitzicht daarnaast zeer goed blijft. Men
zou dus, slechts afgaande op deze verschijnselen geneigd zijn te



zeggen: dus de gelaagde ruit is beter dan de geharde. Maar er zijn
meér factoren die bij ruitbreuk een rol kunnen spelen. Wj denken
bi j voorbeel d aan de totaal verschillende gevol gen wanneer het hoofd
van de bestuurder of de naast hem zittende passagier bij een
bot si ng door de voorruit wordt gedrukt. Een dergelijk ongel uk kan,
indien de ruit van gelaagd glas is, fatal e gevol gen hebben. Door de
tussen de twee ruiten gevoegde plastic folie, versplintert het glas
wel, mmar blijft tevens grotendeels op zijn plaats. Wnneer het
hoofd door de voorruit heen gedrukt wordt en door de klap van de
botsing weer teruggeslingerd wordt, sluiten de uiterst scherpe
randen van de gelaagde ruit zich in een wurgende greep om de hals
van het slachtoffer, hetgeen uiteraard | evensgevaarlijke verwondin-
gen kan veroorzaken.. het nmerkwaardi ge doet zich dan voor, dat het
slachtoffer niet zou overlijdendoor verwondi ngen opgel opentijdens
de botsing (dus door de klap waarnee hij tegen de ruit aan &ont).
Dr. E. S. Gurdjian, heeft op last heeft op |last van de Anerikaanse
Wayne State University, een onderzoek hiernaar gehouden. Hij kwam
tot de volgende conclusie: ‘Het onderzoekingswerk dat wij tot nu
toe verricht hebben ten aanzien van glas, hetzij gehard gl as,
hetzij gelaagd glas, wijst er tot dusver op, dat het weinig waa-
schijnlijk is, dat dit bij directe aanraking nmet het hoofd schedeé-
fracturen of hersenschuddi ngen zal veroorzaken. Het 1is echter
dui delijk geworden, dat de scherp puntige ingeklende fragnenten van
gel aagd gl as onder bepaal de onstandi gheden ernstige schade aan de
hersenen kunnen veroorzaken. Om deze reden overwegen wij ernstig de
aanbeveling om gehard glas voorvoorruiten aan te wenden in plaats
van het thans gebrui kte gel aagde glas’. (In Anerika noeten nanelijk
de auto’'s voorzien zijn van gelaagde ruiten). Ut dit rapport
blijkt dus, dat het weinig verschil maakt of nen net het hoofd
tegen een gel aagde dan wel een geharde ruit botst. Het risico bij
een gelaagde ruit is in dit geval echter veel groter

Men zou kunnen aanvoeren, dat de conbinatie veiligheidsriem /
gel aagde voorruit ideaal zou zijn. Mar zolang het aanbrengen en
het gebruik van veiligheidsriemen niet wettelijk voorgeschreven is
in ons land (is het nu al lange tijd voorin, vanaf 1972, en ook
voor achterin in nieuwe auto’s!), kunnen we dit dus dan ook als
niet ter zake doende verwaarl ozen.

Prijsverschi

Af gezi en van het hierboven gestelde, is er dan nog het (aannerle-

lijke) prijsverschil. De VWs worden door de fabriek afgel everd net
gehard glas. Maar indien nmen er op staat, dan kan nen ook een
gel aagde ruit krijgen. U teraard tegen bijbetaling van arbeidsl oon
en de neerprijs. Want een geharde voorruit voor de VW200 kost FI.
26,80, terwijl nmen voor een gel aagde FI. 39,52 noet neertellen. Bij
de VW 1500 liggen de prijzen nog iets neer uit elkaar vanwege de
gebogen vorm Een geharde ruit hiervoor kost Fl. 72,-- en een
gel aagde Fl. 165,67. Voor de bestelwagens (de spijlbus!) |uiden de
prijzen FI. 17,65 en Fl., 26,55 (konden we die ruiten nog maar voor
die prijs kopen!). nu nmag uiteraard vanwege het standpunt van
verkeersveiligheid niet de nadruk gelegd worden op de financiéle
gevol gen, mmar in dit geval, waar beide ruiten wat voor- en nadel en



betreft gelijkelijk tegen elkaar opwegen, is de prijs ook van
bel ang.

Spreken wij over veiligheid, dan l|leert de Europese praktijk, dat
het springen van een geharde voorruit wel een zeker confortverlies
bet ekent, doch dat er slechts weinig gevallen bekend zijn , waarbi]j
hi erdoor ernstig |letsel werd veroorzaakt. Indien nmen stelt, dat het
zeer onaangenaam kan zijn (denk nmaar aan de |aatste wi nter) zonder
ruit naar een garage te noeten, dan is dat weliswaar geheel ¢t-

recht, maar daar bij npet niet worden vergeten, dat dit neer een
zaak van confort dan van veiligheid is. Overigens kan nen ook
ongekeerd redeneren. Met een gebroken gel aagde ruit kan nen blijven
doorrijden, ook al is het gezicht enigszins beperkt. De verleiding
is dan tevens om nmet zo’'n ruit nmet beperkt uitzicht uit zuinig-

hei dsoverwegi ngen nog enige tijd te blijven ‘doornodderen’’. En
daarnmee kan de veiligheid toch zeker niet gebaat zijn.

M sschien hebt u zich nooit druk gemmakt over het probleem ‘gehard
of gelaagd glas’. Doet u het dan ook niet na het [ezen van dit
arti kel . Beide glassoorten hebben voor- en nadelen, en wj menen,
dat het zelfs nuttig is dat ze beide bestaan. Het zal de fabrika-

ten van de twee soorten, gedreven door concurrentiedwang, neer
pri kkelen te blijven zoeken naar een steeds betere voorruit.
Perfectie zij het streven! En dat konmt ten slotte ons allemal ten
goede.

Hierop wil ik persoonlijk nog wat commentaar |everen.

2 Je noet niet vergeten dat dit artikel uit 1963 stam. Sinds die
tijd is de gel aagde voorruit inderdaad stukken verbeterd door de
sterkte van de kunststof tussenlaag te verbeteren. Deze is nu zo
sterk dat een ertegen beukend hoofd deze |aag niet meer kapot
zal krijgen. De kans dat je hoofd door scherpe randen van het
glas in een wrgende greep genonmen worden is daarmee nihil

2 Al jaren worden auto’'s standaard afgeleverd net een gel aagde
voorruit. Ik wed zelfs dat een geharde voorruit niet eens neer
| everbaar is, misschien een paar jaar gel eden nog op de alle-
goedkoopste nodellen van de B-nerken. In de 80-iger jaren was de
st andaard uitvoering nog voorzien van gehard glas maar het | ue-
re uitvoering (denk nmar aan de golf) had al wel standaard g@-
| aagd glas, terwijl grotere nodellen (Passat?) al snel standaard
nmet gel aagd gl as werden geleverd.

2 Aangezien het verplicht is gordels te dragen (en dat was in dit
arti kel nog niet het geval) is de kans dat je door een gel aagde
voorruit ‘onthoofd wordt in feite nul geworden

2 Maar zelfs als je perse’ geen gordel wilt dragen (ik zou geen
zi nni ge reden weten waaron) dan vlieg je tenninste bij een zwaar
ongel uk niet door de voorruit naar buiten om vervol gens (evt.
door je eigen auto) verpletterd te worden

2 En hoe vaak mmak je nu eenmaal een zo zwaar ongel uk nee?

2 Ik weet niet of je wel eens een gebroken voorruit hebt gehad, ik
heb er 3 gehad in 4 jaar tijd. De rit verder zonder voorruit is
al niet prettig, maar wat dacht je van al het glas in de auto?
OQok al zuig je nog zo goed alles eruit, je vindt jaren | ater nog



stukjes glas en van die fijne splinters die zich nauwelijks la-
ten verw jderen. Bovendi en kan de wegenwacht je niet neer hel pen
bij een gebroken voorruit. De |aatste noodvoorruit is in 1998 in
nmjn bus gebrui kt, dus dat wordt nu tochtig rijden.

Ik heb in nijn 74-er panoramabus doka (dubbel kabi ne) een gel aagde,

getinte voorruit net band gezet, wat een verschil in doorzicht,
zeker net | aagstaande zon. Geen |ast neer van spikkeltjes die zo
eigen zijn van een oude ruit. Zowel in mjn VW11 als in mjn
VWL600 variant wil ik nu een gel aagde vooruit hebben.

Een clublid van ons en oud voorzitter (Gert de Haas) levert op
bestelling nieuwe al dan niet gelaagde voorruiten tegen een zeer
schappelijke prijs. Ook het type I-Il-111-1V magazijn kan in deze
bem ddel en. Maar houdt wel in de gaten van uitstel kan gemakkelijk
afstel komen! Het blijkt nu al heel noeilijk te worden om nog een
gel aagde voorruit voor de types Il, Ill en IV te laten maken. Dit
heeft alleen nu nog kans van slagen als we mnimaal 10 ruiten
bestellen. Er is goede kans dat de ruitenfabrikant over een jaar
hel emnal geen zin neer heeft om nog voor onze auto’s gel aagde
voorruiten te maken, dus bestel nu via Gert de Haas of bij het
magazij n.
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