2 zonnen + 6 satellieten = 1600 autonmmati c.

Artikel komt wuit het decenber 1967 nummer van het blad VW voor hen die
Vooruit WIllen. De tekst is, waar nodig, aangepast aan de huidige tijd.

H erboven ziet u een rontgen-opname van de VWautomatic, speciaal
geconstrueerd voor de 1600-nodellen. Hydraulische koppel omvorner (rechter
gedeelte), diggerentieel (mdden) en planetaire versnellingsbak (linker
blok) zijn in 1 huis met 3 in elkaar overgaande kaners ondergebrachr en
‘doen het’ net dezelfde olie. Onu wat wegwi js te maken geven wij aan de
hand van cijfers de (voor u) belangrijkste onderdelen aan. 1: renband 2°
versnelling; 2: direct en achteruit koppeling; 3: vooruitkoppeling; 4:
satellietendrager; 5: klein zonnewiel; 6: kleine satelliet; 7: ringwiel; 8:
t ur bi ne- as; 9: ponprad van de  koppel omvorner; 10: st ator van
koppel onvor ner ; 11: onvor ner hui s; 12: turbine van koppel onvor ner;
13: hoof dregel schuif; 14: regel kast; 15: grote satelliet; 16: groot
zonnewi el ; 17: remband 1° versnel ling en achteruit; 18: pignon.

Nog slechts enkele weken, en de WA600 Automatic zal, in zijn diverse
ui tvoeringen, in ons |and ver-

krijgbaar zijn. Gote gebeurtenissen werpen hun schaduw vooruit, zeker
wanneer er, zoals bij de WWautonatic, maar |liefst twee zonnen in het spel
zijn. Het nu volgende artikel van onze nedewerker Walter Haig wil echter
nog neer zijn dan een schaduw, het wil niet een silhouet indruk, mnaar een
rontgen afdruk zijn van de nieuwe genius dat de VWfabrieken is konen
ver st er ken.

Het verhaal van de VWautomatic is het verhaal van twee zonnen net ieder
een stel satellieten. Een planetarium net twee zonnestelsels dus. Dit zal
een ogenblik doen denken aan de inmensiteit van het uitspansel, naar zet
deze gedachte mmar gauw opzij, want een planetair tandw el stelsel, neen

slechts weinig ruinte in beslag — mnder in feite dan een conventionele
versnel | i ngsbak.
Dit is niet het enige, en zeker niet het laatste voordeel. Veel

bel angrijker is, dat een planetaire bak niet alleen volautonatisch, maar

ook onder bel asting geschakel d kan worden, dat w | zeggen: zonder dat het

nodig is, de verbinding tussen notor en transmissie te onderbreken en
zonder dat gas behoeft te worden weggenonen; en dit ondanks het feit, dat

alle tandwielen rustig pernmanent en volledig net elkaar in aangrijping
blijven!

De werking van de VWautomatic |aat zich het best verklaren door eerst een
inzicht te geven in de opbouw van een planetaire versnellingshak in zijn
primtiefste vorm In zijn neest el enmentaire uitvoering bestaat het systeem
uit een centraal gepl aat st zonnew el , waaromheen drie op een
geneenschappel i j ke drager bevestigde satellieten kunnen roteren. Rondom dit

stelsel van tandwielen is een ringwi el aangebracht met een inwendige
vertandi ng, waarin de satellieten

grij pen. Zi j del i ngs ver schui ven, zoal s bi j een conventi onel e
versnel lingsbak kan er niets; de tandwi elen noeten dus wel voordurend
contact onder houden.

Hoe dan toch wvan versnelling kan worden veranderd? De diverse
over br engi ngsver houdi ngen worden ingeschakel d door beurtelings aandrijven
of bl okkeren van een der drie elenenten: van zonnewi el, satellietdrager of

ringwel.

U ziet op de tekening hoe het planetarium werkt bij de overbrengi ng van de

eerste versnelling. In dit geval wordt het zonnewi el aangedreven. Het
ringwiel wordt vastgehouden. Zodoende wordt de drijfkracht op de
satellietdrager overgebracht. Imers het aangedreven zonnew el dw ngt de

satellieten, zich tegen de inwendige tandkrans van het gebl okkeerde
ringwiel af te zetten. De satellieten nemen dus de drager, waaraan zij
dr aai baar bevestigd zitten, nee. Doordat de satellieten kleiner zijn en
m nder tanden hebben dan het zonnewi el krijgt de satellietdrager een |ager
toerental dan het zonnew el.

Door het w sselen van de aandrijving en het bl okkeren van een ander deel
van het planetarium kunnen nog andere versnellingen (voor en achteruit)
wor den i ngeschakel d.



On verschillende redenen is deze eenvoudigste vorm van een planetaire
wi ssel bak niet geschikt voor de Automatic, die men volledig heeft wllen
aanpassen aan de Europese onstandi gheden. De voor de V600 geconstrueerde
automati sche transm ssie bestaat uit een conbinatie van twee planetaire
tandwi el stel sel s vol gens het zogenaande Ravi gneaux systeem

De werking kont echter op hetzelfde neer, en het is zelfs zo dat - al
klinkt dit paradoxaal - een dubbel planetarium in de praktijk de
constructi eve beheersing van het functioneren en het afstemmen van de
geschi kt e over brengi ngsver houdi ngen zonder nmneer vereenvoudigd. Bij de VW
automatic zijn twee zonnew elen van verschillende grootte achter elkaar
geplaatst. In de vertanding van het grote zonnewi el grijpen drie kleine, in
de vertandi ng van het kleine zonnewiel grijpen drie grotere satellieten. De
zes satellieten zijn zodanig op een geneenschappelijke drager bevestigd
dat elke kleine satelliet in een grote grijpt. Het ook hier aan de
bi nnenzijde vertande ringwiel staat alleen met de kleine satellieten in
aangrijping. Voordeel van dit systeemis, dat alleen de satellietdrager als
aandrijflichaam di enst doet. Hiertoe is deze ringvorni ge drager door nidde
van een spiebaanvertanding net de pignon verbonden, zodat hij via pignon,
kroonwi el en differentieel de achterassen aandrijft.

De diverse versnellingen worden verkregen door het grote of het kleine
zonnewi el, dan wel - zoals bij voorbeeld bij de directe overbrenging -
bei de zonnewi el en tegelijk via de hydraulische koppeling door de notor te
doen aandrijven. Hoe dat gaat en wat er allemaal gebeurt wordt duidelijk
aan de hand van het stripverhaal nmet de drie schematische tekeningen. Zo
| angs mijn neus weg heb i k verteld, dat de di verse
over br engi ngsver houdi ngen worden berei kt door het beurtelings aandrijven,
| osl aten en bl okkeren van verschillende onderdel en van het planetarium
Daar is natuurlijk wel het een en ander voor nodig.

Al lereerst zijn er, ter wille van de aandrijving, twee hydraulisch bedi ende
I anmel | enkoppel i ngen nodi g. Deze zorgen er — volautomati sch — voor, dat het
grote en of het kleine zonnewiel worden verbonden met de aandrijvende
turbine as van de hydraulische koppel onvornmer. Respectievelijk hebben deze
koppel i ngen de functie van direct annex achter uit koppeling en vooruit

koppel i ng.
Dan zijn er, ter wille van het blokkeren, twee renbanden nodig: één om het
ringniel, en één om het kleine zonnew el te kunnen vasthouden.

Eer st genoende renband zit om de ontrek van het ringwiel; de tweede zit op
de koppelingstromel die met het kleine zonnew el verbonden is.

Voorts is in het ringwiel een naar één zijde blokkerend freewheell ager
aangebracht, waardoor bewerkstelligd wordt, dat het ringwiel uitsluitend in
de aandrijfrichting kan draaien

Dat het hele planetarium net de zojuist omschreven toebehoren zonder feilen
automati sch reageert op notorbelasting, rijsnelheid en eventuel e wensen en
i ngrepen van de best uur der, is te danken aan een i ngeni eus
bedi eni ngsnmechani sne. Een prachtig sanenspel van hydraul i sche en
el ektri sche apparat uur

Dit zeer uitgebreide nmechanisme verzorgt en regelt alle oliedrukken, nodig
voor de bedi ening van de | anell enkoppelingen en renbanden. Het regelt het
overschakel en in de diverse versnellingen, afhankelijk van notorbel asting,
rijsnelheid en conmmando’s van de bestuurder (het Kkickdown effect bij
voorbeeld). En ten slotte zorgt het ervoor, dat het overschakelen zeer
soepel en zonder stoten geschiedt.

De bel angrijkste onderdel en van dit bedi eni ngsmechani sne zijn:

2 De tandwi el ponp die de koppel onmvor rer en de aut omati sche
bedi eni ngsorganen voorziet van ATF-olie, die dienst doet als kracht
overbrengster, als sneerm ddel en als koel vl oei st of ;

2 De centrifugaal regelaar, die zorgt voor een bepaald oliedruk, welKke,
af hankelijk van de rijsnel heid, het schakeltijdstip regelt;

2 De primaire gasdrukschuif in het versnellingsbakhuis, die de
not or bel asti ng nmeet aan de hand van de onderdruk in de zuigbuis en dit
gegeven doorstuurt naar het autonati sche bedi eni ngsnmechani sne;

2 Een regelkast, waarin alle overige onderdelen van de hydraulische
besturing die de oliedruk, de schakelnmonenten zelf regelen, zijn
onder gebr acht ; deze regel kast is aan de onderkant van de
versnel | i ngsbak bevestigd en nmet een deksel afgedekt.

Voor de fijnproevers, die helenmmal het naadje van de kous willen weten is

bij dit artikel nog een conmplete ‘réntgenfoto’ van de autonatic

af gedrukt, conpleet net een opsoming van wat nu wat is. |k wil het bij



deze vrij bondige uitleg van de automatic laten ondat ik graag nog iets
wil vertellen van de praktijk.

M sschien zijn er onder u die zich afvragen: hoe kan dat nou, nmar drie
versnellingen. Degenen die de artikelen in de vorige nummrers hebben
gel ezen, weten dat dit komt door de aanwezigheid van de koppel onvorner,

die we ook op de ‘sportomatische’ kever aantreffen. Dit apparaat

versterkt onder bepaal de onstandi gheden (zoals wegrijden, accelereren of

kli nmen) de overbrenging van de dan in actie zijnde versnelling. Daarom
kon bij de sportomatic de eerste versnelling vervallen en kan ook bij de
automatic met drie overbrengingsverhoudi ngen (vooruit) worden vol staan.

Bovendi en hoeft nmen door de werking van deze koppel omvormer mindervaak te
schakel en, terwijl men desondanks de overbrengi ngsberei ken (en daarnee de
koppel versterking) belangrijk kan rekken. Tevens kan nen vroeger

opschakel en zonder nerkbaar aan acceleratie of trekkracht te verliezen,

en later terugschakelen, dat wil zeggen: de in bedrijf zijnde versnelling
‘naar onderen’ |anger benutten

Het rijverloop wordt dientengevolge rustiger, elastischer en vloeiender.

Dit te neer aangezien bij de mninder talrijke gangw sselingen nog een
trekkracht onder breki ng door ontkoppel en, noch een gas wegnenen nodig is.

Handgeschakel de |Owor ner bij |Pl an
versnel | i ngsbak |[max. versterking|Versnellingsbak
van 2,5 x plan. |zonder

Ver snel | i ngsbak koppel ver st er ki ng

1° versn. |3,80 6, 63 tot 2,65

2° versn. |2,06 3,98 tot 1,59

3° versn. |1,26 2,50 tot 1,00

4° versn. |0, 89 - -

Achteruit |3, 80 4,50 tot 1,80
Deze werking wordt verduidelijkt door bovenstaande tabel, waarin de
over br engi ngsver houdi ngen wor den ver gel eken
Nu hoort nen wel eens beweren — en nogelijk zijn er onder u ook die

gedachte toegedaan — dat een automati ek schakelt wanneer hij wil en dat
je hem niet beinvloeden kunt, zodat je wel eens in een versnelling zou
noeten rijden die niet erg bij de situatie (of bij de persoonlijke
rijstijl) past. In feite ligt de zaak juist andersom

Als gevolg van de tweevoudige beinvlioeding door notorbelasting en
rijsnel heid schakelt de automati sche bak flexibeler dan de beste rijder.
I mrers: handschakel rmanoeuvres geschieden in feite op gevoel, gehoor,
snel hei dsaanwi j zing en in het beste geval door een toerenteller

De automatic doet het anders. Hoe sterker nen accelereert, des te |anger
wordt de in werking zijnde versnelling aangehouden. |s de door de rijder
gewenste snel heid berei kt (de gaspedaal stand geeft dit door) dan schakelt
de bak in de vol gende versnelling. Op zijn laatst bij een zekere snel heid
onder het naxinmale vernogenstoerental van de notor, dus: binnen de
econoni sche zone.

Het terugschakelen onder normale onstandi gheden gaat ook in traploze
vol gorde, dus: afhankelijk van de gaspedaal bediening bij hogere of bij
| agere snelheid. In ieder geval |iggen de terugschakel punten altijd onder
de opwaartse schakel momenten. Daarnmee wordt bij |angzaam of onregelnatig
rijden voorkonen dat tel kens heen- en weer geschakel d wordt.

Dan is er nog de beinvloeding door de *Kkickdown' stand van het gaspedaal
Men kan door het vol gas drukpunt heen trappen, en in dat geval geeft nen
het commando, de versnelling(en) volledig, dat wl =zeggen zo ver
nogelijk, te benutten. In het algeneen gesproken worden in het Kkickdown
berei k alle schakel punten naar boven verlegd, wat tot gevolg heeft dat de
opwaarts- zowel als de terugschakelingen bij (veel) hogere dan nornal e
snel heden pl aats hebben

Gaspedaal st and OPSCHAKELEN TERUGSCHAKELEN




1-2 2-3 2-1 3-2
Zonder gas ca. 20 km 27 km 20 km 13 km
Vol gas ca. 32 km 73 km 52 km 21 km
Ki ckdown ca. 84 Kkm 49 km
Het lijkt me handig aan de hand bovenstaande tabel de m nimum en naxi mum

snel heden op te sommen, waarbij de schakel manoeuvres zich in de diverse
versnellingen op zijn vroegst of zijn laatst voltrekken.

Tussen de gaspedaal standen zonder gas en volgas varieert het schakel punt
(vertikaal gelezen) traploos al naar gelang de notorbelasting die de
rijder via het gaspedaal (snoorklep) doorgeeft. Een uitzondering vormen
all een de opwaarts schakelingen in de kickdown stand. H er gaat het om
vaste schakel punten. In ieder geval leert tabel 2: je kunt net die
automatic alles wat je naar wilt; of wat je naar niet wilt.

Henk Grootaarts




