Dr ukom oopsnering net tandw el ponp

Het originele artikel kont uit het septenber 1962 nummer van
het blad VW voor hen die Vooruit WIllen. De tekst is, waar
nodi g, aangepast aan de huidige tijd.

Een zeer belangrijk onderdeel van de notor, een vitaal deel
zelfs, dat de neeste VWrijders echter nooit gezien zullen
hebben, is de olieponp, die de notorolie in ononderbroken
circulatie houdt zolang de notor in werking is, en er zodoende
voor zorgt, dat alle bewegende delen van snering worden voor-
zien. Drukom oopsnering net tandw el ponp, zo heet het in ‘t
i nstructi eboekj e onder de techni sche gegevens.

Oie gaat vel e wegen

D e tandw el ponp wordt door de nokkenas aangedreven, mmar niet
op de wijze waarop deze de kl eppen bedient. Het geschiedt door
een groef in de kop van het tandw el ei nde van de nokkenas, die
het aandrijfasje van de olieponp grijpt. Men noet de ponp dus
zoeken in het verlengde van de nokkenas, achter aan de notor,
in het mdden. Daar bevindt zich, ter hoogte van de uitlaat,
onder de krukaspoelie, een dekseltje bevestigd nmet 4 boutjes,
waar achter de ponp zich verbergt. Zij zuigt de notorolie aan
uit het ondercarter, door de oliezeef heen en perst haar
vervol gens door de diverse kanalen naar de sneerpunten. Op
deze wijze vloeit de olie deels naar de krukaslagers en van-
daar via boringen in de krukas naar de drijfstanglagers. Een
ander deel van de olie vindt haar weg naar de |agers van de
nokkenas. Voorts worden de kanalen in de holle stootstangen
voorzien van olie die op haar verdere weg via boringen in de
tuimel aars ook de |agers daarvan sneert. Rondspattende olie
en oliemst, sneert de klepstelen en vlioeit tenslotte via de
stoterstang geleiders terug in het notorcarter. Cl|inderwan-
den, zuigers en zuigerpennen worden gesneerd net door de
krukas rondgeslingerde notorolie. Oie keert na haar rondgang
tenslotte terug in het notorcarter waar zij zich verzamelt in
het | aagste deel daarvan, dat officieel ‘oliepan’ heet, mmar
vrijwel nooit zo genoend wordt. Van hieruit zuigt de olieponp
de notorolie opnieuw aan om haar weer in circulatie te bren-
gen. De olie passeert in haar rondgang dus tel kens opni euw de
oliezeef. Dit geldt voor alle 1200, 130, 1500 en 1600 notoren.
De 1700, 1800 en 2000 notoren uit de VW11/12 en de bus hebben

een extern oliefilter dat regelmatig vervangen wordt, in
tegenstelling tot de oliezeef die schoongenmaakt behoort te
wor den (kever, type-I11 en 1600 bus).

Si npel en sterk

Al's eenvoud het kennmerk is van het ware, dan is de olieponp
daar een treffend voorbeeld van. Zij bestaat voornanelijk uit
twee in elkaar grijpende tandwieltjes, waarvan de bovenste
aangedreven wordt. Zij bewegen zich in een uitsparing van het
ponpl i chaam en passen daarin zo nauwkeurig, dat gedurende het
draai en aan de ene, (toevoer), zijde een onderdruk ontstaat,
waar door de olie naar de ponp gaat stronen. De tandwi eltjes
transporteren de olie in de openingen tussen de tanden en de
ponmphui swand naar de andere zijde, de perszijde, vanwaar de
ol ie onder druk haar kringloop aanvangt. Men zal inzien, dat



de ponp, om dit te kunnen doen, ondanks de eenvoud van con-
structie, een precisiewerktuig nmoet zijn. De speling tussen
tandw el en en ponphui swand worden dan ook in honderdste mlli-
neters geneten en tussen deksel en tandw elen mag de speling
niet groter zijn dan 0,1 nm

Doordat de ponp direct door de notor wordt aangedreven, Kkrij-
gen de bewegende del en van de notor ook neér olie naarnmate het
toerental toeneent. De nauwkeurigheid waarnee het ponpje is
geconstrueerd kont ook tot uitdrukking in de oliedruk die zij
veroor zaakt. Deze kan tot 5 a 6 atnosfeer overdruk oplopen.
Mede uit veiligheidsoverwegingen is in de oliekringloop een
ventiel geplaatst, dat bij hoge druk een deel van de olie uit
de persleiding direct weer naar het carter laat terugvloeien
Dit ventiel zorgt er ook voor, dat de olie direct na de start,
als zij nog koud en dik is, en de druk daardoor hoog, na het
verl aten van de ponp, niet door de oliekoeler gestuwd wordt,
doch direct naar de sneerplaatsen en deels direct terug naar
het carter. Naarmate de tenperatuur stijgt, de olie dunner
wordt en de druk lager, sluit zich geleidelijk het ventiel
waar door tenslotte alle circulerende olie vanuit de ponp eerst
naar de oliekoeler wordt geleid alvorens de sneerplaatsen te
berei ken. De olie zelf vervult op deze wjze ook een bel ang-
rijke functie in de koeling.

Zoal s de oliedruk naar boven aan een grens gebonden is, zo is
dat naar onderen ook het geval. Te |age oliedruk betekent
onvol doende snmering en dit is een direct gevaar voor de notor.
Al's dit gevaar nocht optreden, wordt de bestuurder van de VW
onm ddel l'i j k gewaarschuwd door het aangloeien van het groene
| anpj e, dat geconmandeerd wordt door een autonmati sche schake-
| aar. Deze bestaat uit een bui gzaam nenbraan dat onder de door
olie uitgeoefende druk via een geisoleerde stift een elek-
trisch massacontact verbreekt, waardoor het |anpje dooft.
| ndi en, door wel ke oorzaak dan ook, de oliedruk tijdens de rit
te gering wordt, dan sluiten de contacten zich onder tegendruk
van een veer en gloeit het lanpje op. Het is dan noodzakelijk
direct te stoppen en de oorzaak van het stagneren van de
oliecirculatie te onderzoeken, (af en toe oplichten van het
lanmpje bij stationair draaiende warnme notor is niet belang-
rijk). De olieponp behoeft u niet te verdenken. De eenvoud, de
robuuste constructie en de onstandigheid dat zij zichzelf
sneert, geven de ponp een | evensduur van ca. 200.000 km Mbcht
het eens nodig zijn de ponp te denonteren, dan kan dit bi]
i ngebouwde notor (bij het keverblok) na verw jdering van
poel i e en not ordekpl at en.
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