Ni eune mlieuvriendelijke VWtaxi nmet hybride aan-
drijving

Het originele artikel kom uit het septenber 1976 numrer van het
blad VW voor hen die ‘Vooruit WIllen . De tekst is, waar nodig,
aangepast aan de huidige tijd.

Het werel dbekende Miseum of nodern art in New York heeft een
expositie gehouden net als thema: mlieuvriendelijke verkeersm de-

I en voor binnensteden. Doel van deze tentoonstelling was aan de
hand van inzendi ngen (neest prototypen) van autoproducenten uit de
hele wereld aan te tonen dat er ook nu al mlieuvriendelijke taxi's
bestaan en hun verdere ontw kkeling en ingebruikname zo te fore-
ren.

Vol kswagen deed nee aan deze expositie en showde niet alleen
nmlieuvriendelijke mar tegelijkertijd ook confortabele nieuwe
bi nnenst adt axi, ontwi kkeld en gebouwd op basis van de gerenomeerde
VW bus van type 2 die voor dit doel is voorzien van de revol utio-
naire hybride aandrijving.

Deze nmilieuvriendelijke taxi biedt royaal en confortabel (aparte
stoel en net hoofdsteunen!) plaats aan 4 klanten en hun naxi mal

1000 Iliter omvangrijke reisbagage, zonodig inclusief eventuele
ki nderwagens of rolstoelen. Twee royale schuifdeuren (rechts
el ektrisch bediend) en links maken niet alleen de instap van

passagiers mmar tegelijkertijd ook het laden en |ossen van hun
bagage zeer gemakkelijk.

De nieuwe taxi is eveneens zeer veilig. De grote ruit tussen de
chauffeur en zijn passagiers is van kogelvrij glas, waardoor de
taxi meter echter wel duidelijk te zien is. De comrunicatie vindt
pl aats via een luidsprekerinstallatie. Het afrekenen via speciaa
daarvoor aangebrachte voorzieningen, zoals die ook in optinmal
bevei | i gde banken aanwezig zijn.

De nieuwe "binnenstadtaxi” is uiteraard voorzien van airconditio-
ning en van een geheel onafhankelijk van de notor werkende verwa-
nmnng / ventilatie.

De in technisch opzicht hoogwaardige en ideale conbinatie van
onderstel en carrosserie zorgen er sanen voor dat de revolutionaire
bi nnenstadtaxi in alle opzichten (zowel actief als passief) vol doet
aan de strenge Aneri kaanse veilighei dsei sen.

Maar . . . het neest unieke van de binnenstadtaxi is zoals reeds
gezegd zijn hybride aandrijving. Dat is de ideale conbinatie van
een el ektronmotor en een normale verbrandi ngsnotor, die - bij een
juist gebruik — het nmilieu mninmaal belast. Want in de binnenstad

wor dt deze taxi uitsluitend aangedreven door de mlieuvriendelijke
el ektronotor en pas buiten de city wordt de verbrandi ngsnmotor als
extra krachtbron ingeschakeld, waarbij dankzij de medewerking van
de el ektronotor ook dan de uitl aatgassen aanzienlijk schoner zijn!

De actieradius van de ni euwe conbi natienmotor is volledig gelijk aan
di e van conventionele notoren. En dat juist maakt de binnenstadt axi
van Vol kswagen tot een zeer interessant vervoermn ddel voor de
t oekomst. . .!

Zoals je kunt zien is het idee van hybride aandrijving al redelijk
oud. Dus wat Toyota doet is beslist niet nieuw Wat wel “nieuw' is,
is dat ze het op de nmarkt brengen. Alleen wie koopt zo' n dure
wagen, nog afgezien van het feit dat het een Japanner is?
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