Sportomatic en automatic, VWs net automatische
transm ssi e.

Artikel komt wuit het septenber 1967 nummer van het blad W voor hen die
Vooruit Wllen. De tekst 1s, waar nodi g, aangepast aan de huidige tijd.

Het WWprogranma is uitgebreid met enige nieuwe typen, de ‘Sportonatic’ in de
keverserie en de ‘automatic’ in de 1600-serie. Dat wil zeggen: nen kan thans
de kever 1500, naast de normale wuitvoering, Kkrijgen met automatische
overbrenging (automati sche koppeling en drieversnellingsbak die de
nogel i j kheid tot schakel en openlaat), en binnenkort kunnen de nodell en net de
1600 cc nmotor ook geleverd worden net automatische koppeling en
vol aut ormat i sche (pl anetaire) versnel | i ngsbak. Ale geaut onat i seer de
vol kswagens wor den voor zi en van de Porsche achteras net dubbel e krui skoppeling
(nu beter bekend onder honokineet achteras), die Kkortgeleden bij de
transporternodel | en werd geintroduceerd.

De naam sportomatic (voor de geautonati seerde kever 1500) is gekozen ondat

het, in tegenstelling tot andere automati sche transm ssiesystemen, nogelijk is
om desgewenst bijzonder sportief te rijden door zelf het heft in handen te
nermen. Dit geldt trouwens ook voor de autonatics (1600 klasse) zij het dat

hi er de autonatisering verder is doorgevoerd.

Een langdurige ontw kkeling is bij VW en Porsche aan het [anceren van de
sportomatic en de automatic vooraf gegaan. Een ontw kkelingswerk, dat ten
nauwste verband hield met de groeiende verkeersdichtheid in de westelijke
wer el d.

Natuurlijk zal hierbij een rol hebben gespeeld, dat Vol kswagen jaarlijks zowat

een half mljoen auto’s exporteert naar de Vereni gde Staten, waar autonatische
versnel | i ngsbakken al de gewoonste zaak van de wereld zijn. Mar de doorslag
zal gegeven hebben dat ook in vele Europese landen het rijden in auto s nmet

drie pedalen en handgeschakel de versnellingsbakken in toenemende mate een
vernoei ende en enerverende, en daardoor wel eens hinderlijke, bezigheid is
gewor den

ok in het autorijderskanp treedt een uitgesproken Dbehoefte aan
arbei dstijdverkorting aan het licht. Echter: hier niet ommeer vrije tijd te
krijgen (dat is toch onnmogelijk nu onze overvolle wegen daar steeds grotere
porties van opsl okken), naar wel om meer tijd ter beschikking te krijgen om
aandacht te schenken aan het verkeer omons heen. Dat zo | angzarmerhand

al di e aandacht opei st.

On deze reden hebben de noderne auto’s (in ieder geval de WNs) bijna geen
neters meer. Omn deze reden hebben noderne auto’s (in ieder geval de WWSs)

clignoteurs die automati sch hun werkzaanmheden staken zodra een bocht genomen
is. On deze reden hebben noderne auto’s (in ieder geval de VWs) een
automati sche choke en een autonatische ontstekingsvervroeging. En om deze
reden togen Kknappe technici aan het werk om speciaal voor WVs
over brengi ngssystenen te ontwerpen, die enerzijds aan het verlangen naar
voor noende arbei dstijdverkorting ten volle tegenoet komen, doch anderzijds een
hoogst sportieve beheersing van die overbrenging in de doe het zelf sfeer
toel aten

Het resultaat kunt u bij uw deal er bewonderen en wellicht uitproberen. In de
vorm van een sportomatic of een autonmatic, waarvan ook al een groot aantal

denonstrati enodellen in ons | and aanwezig is.

Uterlijk zijn deze sportomatics en automatics, tenzij nen eronder gaat
i ggen, nauwelijks van hun conventionel e broeders te onderscheiden. Slechts
treft nmen op de achterklep een aanduiding aan, dat het hier om een
geaut omat i seerde VW gaat .

In de cockpit ziet men het verschil echter neteen. Er zijn mar twee
pedal en: het gaspedaal en een (veel breder geworden) renpedaal. Het

koppel i ngspedaal schittert door afwezigheid. Bij de kever houden daar de
woonr ui nt ever schillen op.

Men treft een pook aan waar bij de niet-automati sche broeders ook een pook
zit, en dat deze een vol komen ander functie heeft noet nmen voelen. En dat
de snel heidsneter een verklikkerlichtje (tenperatuur) rijker is ziet men
vernoedelijk pas veel later. Bij de 1600-nodellen zijn de verschillen die
zich in het wageninterieur openbaren wat geprononceerder

Qok hier: geen koppelingspedaal nmeer en een breder renpedaal. Mar



bovendi en: niet neer de gebruikelijke pook. In plaats daarvan: een veel

gedrongener handle die - dat ziet nen meteen - slechts van voren naar

achteren bewegen kan. Langs een aantal stations, aangeduid met P, R O
(Later een D), 3, 2, en 1.

Degenen die, zoals wij al eerder suggereerden, onder de wagen Kruipen, zien
nog iets nmeer. Bij de kever: een reservoir (olie voor de hydraulische
koppel onvormer) in het rechterachterspatbord, een tankje (vacuum voor de
bedi ening van het schakel mechanisne) in het |inkerachterspatbord, een
vreend notortje op het versnellingsbakhuis en een vol komen anders gevornd
koppel i ngshuis. Bij de geautomati seerde 1600 (en later ook de VWM11/12 en
de VWhbus): een heel anders gevornmd koppelingshuis en op de plaats waar
normaal de versnellingsbak zit een brouwsel, dat nmen beslist niet kan
t hui sbrengen.

Hoe  het al | enaal wer kt wor dt ver der op, nmede aan de hand van
doorsneet ekeningen, in grote lijnen uit de doeken gedaan. Maar eerst bent u
natuurlijk benieuwd hoe het rijdt.

VWl , dat gaat zo sinpel als wat. Hetgeen ook juist de bedoeling was.

De kever 1500 sportomatic

Stapt u eerst even net ons in de kever 1500 sportonatic. De pook heeft niet
nmeer vijf maar vier keuzenogelijkheden. Links van u af is de achteruit. Links
naar u toe de eerste versnelling. Rechts boven de tweede en rechts onder de
drie. W starten de notor met de keuzehandle in de neutraal stand. Dat kan
gewoon ni et anders. Nu gaan we rijden. Dat doen we gewoon door de pook in een
der vier standen te zetten en gas te geven. Wl ke stand? Dat hangt er van af.
Van wat u wilt en van wat de onstandi gheden zijn. Gewoon buitenwegwerk eerst
nmaar? Goed. Dan zetten we terwijl de notor stationair draait de pook in stand
3 (de plaats waar nornaal de vier zit): de stand voor het grote werk. We
drukken het gaspedaal in en de wagen trekt keurig weg. In de drie? |nderdaad:
in de drie, want de sportomatic schakelt niet automatisch alle versnellingen
door. Dat wegtrekken in de drie deert trouwens niets en nienand. Daar zorgt de
hydraul i sche  koppel onvorner  voor, een stelsel van el kaar door het
rondslingeren van olie in beweging zettende schoepenraderen, dat in eerste
instantie de notorkracht overdraagt op de transm ssiedelen. In deze onvorner
wordt, vooral bij lagere notortoerentallen, het notorkoppel (de trekkracht)
dermate vergroot, dat niet alleen de eerste versnelling uit de overigens
conventionel e versnel | i ngsbak kon worden gemist, nmaar bovendi en het wegtrekken
in de hoogste overbrenging, in dit geval de drie, totaal niet bezwaarlijk is,
al dient te worden gezegd, dat het in de twee of de één wel flitsender gaat.
Maar goed, wij zijn dus in de drie van start gegaan en we hoeven van Amst er dam
tot Mastricht niet meer aan de pook te zitten. W hoeven slechts te sturen
en uit te kijken natuurlijk.

Waarom zult u zich afvragen, dan toch nog een eerste en tweede versnelling
als het in de drie al zo nooi gaat. Zoals we al even |lieten doorscheneren: die
di enen voor het zwaardere of het fellere werk. De tweede versnelling is een
prachti ge nanus van alles versnelling: goed voor wegrijden tegen een helling
op, goed voor afdalingen, fijn in het stads- en fileverkeer, ideaal bij inhaa
manoeuvres en heel fijn als een zware (aanhang-) wagen op gang noet worden
gebracht. De eerste versnelling dient ten slotte voor het nog zwaardere werk:
zeer

steile hellingen, terrei nnerk, wagens door de nodder sl epen etc.

De rijonstandi gheden kunnen echter wisselend zijn en ook de rij-behoefte kan
vari éren: nen kont wel eens in een file terecht waarin het kruipen geblazen is
en sommigen willen extra fel accelereren. Daar is de sportomatic op berekend,
want men kan de versnellingen met behulp van de pook zelf Kkiezen. En
ont koppel en dan? Maakt u zich daarover geen zorgen. Dat gebeurt autonatisch.
Nee, nee, niet door die hydraulische onvorner. De fungeert alleen als
koppeling bij het wegrijden en niet bij het veranderen van versnelling, want
zij kan niet optreden als scheidingskoppeling. Daarom is de sportomatic
bovendi en VOor zi en van een schei di ngskoppel i ng, de zogenaande
schakel koppel i ng, uitgevoerd als de normal e frictiekoppeling naar dan Kl ei ner
Deze wordt automatisch in werking gezet, met behulp van de uit het
inlaatspruitstuk betrokken en in een tankje in het |inker achterspatbord
opgesl agen vacuum zodra u daartoe het signaal geeft. Dat signaal kont door op
het nmonment dat u de pook aanraakt. De Kknop herbergt narelijk een
el ectronmagneti sch contact met behulp waarvan de vaculnklep wordt in- en
ui t geschakel d.



Het is duidelijk dat u door dit systeem iedere gewenste versnelling net één
enkel e handbewegi ng (en een |ichte voet bewegi ng ondat het gas even noet worden
weggenonen) kunt inschakelen. En dus ook dat het nogelijk is werkelijk het
onderste uit de anderhalve liter grote motor te halen door de versnellingen
alle drie tot het uiterste te gebrui ken. Vandaar de naam sportomati cC.

De WM600 autonatic

Van een geheel andere aard, het verschil in benam ng duidt daar al op, is het
transm ssi esysteem dat ontworpen werd voor de wagens net 1,6 liter notoren.
Dt werkt wel volkonen autonatisch. De hoofdbestanddelen hier zijn een
hydraul i sche koppeling annex koppel onvorner annex koppelversterker en een
vol aut omati sch werkende pl anetaire gangw sselbak net drie versnellingen, die
automati sch  worden ingeschakel d, afhankelijk van notortoerental, rij
onst andi gheden en  event ueel via gaspedaal of  sel ectiehandel gegeven
commando’ s.

Zoal s al eerder is aangegeven heeft de sel ecti ehandel zes stations.

Station P betekent parkeerstand; het hele transmssie systeem is dan
gebl okkeerd. De wagen kan niet verrold worden, de notor noet in deze
stand (of O gestart worden.

Station Ris de stand voor de achteruit.

Station O (later de N is de neutrale stand waarin gestart kan worden en
waarin geen aandrijving naar de w el en aanwezig is.

De stations 3, 2, en 1 (later is dat D, 2 en 1 geworden) zijn respectievelijk
voor de derde, tweede en eerste versnelling, evenals bij de sportonatic
di enend voor normaal werk, trek- klim en kruipwerk, en extra zwaar werk.

In tegenstelling tot de sportomatic wordt de autonmatic vol konmen automatisch
geschakel d, zij het dat nen hem in de hand kan houden door gebruik te maken
van de keuzehandl e en van het gaspedaal, waaraan een zogenaande ki ckdown stand
i s aangebracht.
Schakelt men na het starten in stand 3 (D) dan rijdt de wagen weg en schakelt
vanzel f door via versnelling 2 naar versnelling 3. De schakel nonenten hangen
af van de rijonstandi gheden en van uw tenperanent. Zet u uw pook na het
starten in stand 2 dan schakelt de bak naar behoefte heen en weer tussen de 2 °
en de 1° versnelling. Heeft u stand 1 gekozen, dan is de 1° versnelling de
eni ge versnel | ing.
De nomenten waarop van de 1° naar 2° en van de 2° naar de 3° versnelling
geschakel d wordt, zijn: bij vol gas resp. bij 32 en 73 kiloneter en ‘zonder’
gas bij resp. 20 en 27 kilometer per uur. Er kunnen echter onstandi gheden zijn
dat u verder wilt doortrekken in de 1° of 2° versnelling. Dat kan. U kunt het
gaspedaal nog wat verder, door een lichte weerstand heen, doortrappen dan ‘tot
de plank’. Dt is de zogenaande ki ckdown.

Maakt u hiervan gebruik, dan houdt de autormaat de versnellingen vast tot er

het uiterste uitgehaald is, in de 1° versnelling tot ongeveer 56 kiloneter en

in de 2° tot ongeveer 90 kmiuur. U kunt hiervan niet alleen bij het
opschakel en (snel optrekken!) van profiteren, maar ook in onstandi gheden
waarin u in een wagen nmet een normale bak zou terugschakel en. Voorbeeld. U
wilt een vrachtwagen voorbij die 75 kilometer per uur rijdt. U wlt daar snel
voorbij. Uw wagen sukkelt lekker in zijn drie. Hoe krijgt u hemnu in zijn
twee. U Kkrijgt hem daarin zonder ook naar naar de sel ectiehandel te hoeven
wijzen. U schakelt die tweede versnelling in door het gaspedaal hel emaal door
te trappen (kickdown). Terugschakelen doet de bak narelijk bij kickdown

automati sch onder de 84 km per uur van 3 naar 2 en onder de 49 km per van 2

naar 1. Bij volgas doet de wagen dat pas onder de 52, resp. 21 kmiuur en

zonder gas onder 20, resp. 13 knmluur. Terugschakel en voor een bocht kan men
dus, omnog een voorbeeld te noenen, op twee nanieren.

Door op de remte trappen totdat de snel heid vol doende i s gezakt.

O door net de hand de handl e de autonmmat in een | agere versnelling te zetten.

Het is zonneklaar dat ook de zeer sportieve rijder aan de autonatic de nodige

dosi s pl ezier kan bel even.

Rest ons nog te vertellen dat het bij de autonatic beslist niet nodig is omde

voet van het gaspedaal te nemen bij gewlde of ongew | de schakel manoeuvres.

Dt in tegenstelling tot de sportomatic, waarbij nen het gas wel even | os noet

| aten voor nen naar de pook grijpt.

In “Variant op kopje thee’ konmen we terug op de constructie en werking. Dit is
het ei nde van het overgenonen artikel.



Ik weet uit eigen ervaring dat veel nensen die schakelbak auto’ s rijden een
aversi e tegen een autonati sch schakel ende versie hebben. Miar dat is in veel
geval len ‘wat de boer niet kent, vreet hij niet’. Vaak met als argument dat
een autonaat niet sportief is. Ik zeg dan altijd ‘wat is er sportief aan het
roeren in een bak met tanden, de techniek is er voor de nens en niet
ongekeerd’. O de snelweg is schakel en nauwelijks nodig en in de stad is het
alleen maar lastig, je kunt je aandacht beter besteden aan het ontw jken van
obst akel s en wegpiraten. |k ken genoeg nmensen di e, wanneer ze eenmaal geproefd
hebben aan het fenoneen autonaat, er zeker het voordeel van inzien en er zelfs
toe overgaan. Zelf ben ik zover gegaan dat ik twee van de drie WVs, die ik
rijdend heb, ongebouwd heb tot automaat(een WM600 variant uit 1972 en een W
pi ck-up dubbel e cabine uit 1974).

Henk Grootaarts



